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PROCEDE ET SYSTEME D'EXPLOITATION D'UNE FLOTTE DE VEHICULES. 

(57) ce precede et ce systeme mettent en oeuvre un poste 
central de gestion (1) communiquant par una premiere 
liaison de telecommunications (2 ou 3) avec des Interfaces 
d'utllisateur (4, 5) et par une seconde liaison de telecommu- 
nications (17) avec des equipements embarques (6). Cha- 
que equipement embarque (6) comporte des moyens 
d'emission/ reception (7, 16) pour communiquer avec ledit 
poste (1) par la seconde liaison de telecommunications 
(17). Lorsqu'une demande d'utlllsatlon d'un vehicule est for- 
mulee, des moyens de verification (7) resolvent du poste (1 ) 
un premier code d'identification de Tutilisateur postulant. Un 
capteur d'ldentlt6 (12) ext^rieur au vehicule est connects 
aux moyens de verification (7) et engendre un second code 
didentlfication d'un utilisateur postulant et des moyens de 
commande (8) n*autorisent Tacces au vefilcule que lorsque 
les moyens de verification (7) constatent une concordance 
entre les premier et second codes d'identification. 
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La presents invention est relative un precede et \m 
systeme d' exploitation d^une flotte de vehicules. 

A I'heure actuelle, en dehors des entreprises de 
location de vehicules existant depuis longtemps, on voit se 
5 d^velopper d'autres modes d' utilisation de flottes de 
vehicules par lesquelles des utilisateurs peuvent disposer 
d'un vehicule en libre service. C'est ainsi par exemple que 
certaines entreprises mettent a la disposition de leur 
personnel des vehicules qui peuvent etre attaches a des 

10 lieux de garage se trouvant a des endrcits geographiquement 
disperses. On voit egalement apparaitre des entreprises 
publiques ou priv§es qui, sur la base d'une prise 
d* abonnement, mettent ^ disposition de leurs clients des 
vehicules qui, la encore peuvent etre remises a des endroits 

15 eloignes les uns des autres . Pour reduire leurs frais 
d' exploitation, les loueurs de vehicules et les autres 
entreprises du type cite cherchent a centraliser la gestion 
de leurs flottes de vehicules, tout en permettant une 
utilisation en libre service. 

20 Un probleme pose dans tous les cas mentionnes ci-dessus 

est lie a 1 ' attribution a 1 ' utilisateur devant prendre un 
vehicule d^un moyen d'acces autorise a ce dernier, et 
egalement a la creation d'une identification du couple 
utilisateur/vehicule pendant toute la periods d' utilisation, 

25 pour qu'a un lieu central de gestion, on puisse suivre le 
deroulement de 1 ' utilisation du vehicule et eventuellement 
facturer le service si celui-ci est payant. 

II est deja connu de resoudre le probleme qui vient 
d'etre enonce par la mise en place de distributeurs a cles 

30 automat iques ou non. Cette solution off re I'avantage 
d'eviter une adaptation speciale du vehicule, Elle est done 
envisageable pour des petites ou moyennes flottes de 
vehicules, par exemple d'une entreprise, application dans 
laquelle 1 ' identification de 1 'utilisateur du vehicule est 

35 facile, par exemple au moyen du badge d' entreprise . 
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Cependant, pour des flottes importantes et dans le cas ou 
une facturation d'un service serait necessaire, cette 
solution s'avere couteuse/ car il faut alors placer un 
distributeur dans chaque parking ou des vehicules de la 
5 flctte peuvent §tre pris et deposes. Par ailleurs, I'acc^s 
aux distributeurs doit etre reserve aux utilisateurs 
autoris6s dont 1 ' identification est netteitient plus difficile 
a realiser 

Par FR 2 744 543, on connalt egalement un systeme de 
10 gestion automat ique d'un pare de vehicules qui fait usage de 

"coimunicateurs" qui dans un poste central de gestion, sont 

confies ^ des utilisateurs lorsque ceux-ci s'abonnent au 

service de location. Chaque coinmunicateur peut ^changer des 

donnees avec un equipement electronique place dans un 
15 vehicule appar tenant cl la flotte, 6c[uipeiaGnt qui dispose 

d'une possibilite de communiquer sans fil aussi bien avec 

les communicateurs qu'avec un poste central. 

Cette solution presente essentiellement 1 ' inconvenient 

que 1 'utilisateur doit etre muni d'une carte ou d'une cle 
20 qu'il acquiert par sa souscription au systeme d ' exploitation 

et qui est specif ique aux services fournis par celui-ci. 

L' invention a pour but de fournir un procede et un 

systeme d' exploitation d'une flptte de vehicules depourvu 

des inconvenients de la technique anterieure. 
25 L'inventicn a done d'abord pour objet un procede 

d' exploitation d'une flotte de vehicules, caracterise en 

ce qu'il consiste: 

- a enregistrer dans un poste central de gestion 

des premiers codes d' identification representatif s de 
30 1' identity d' utilisateurs affilies au service 

d' utilisation des vehicules de ladite flotte, 

a enregistrer dans ledit poste central de 

gestion des deinandes d * utilisation de vehicules formulees, 

a I'aide d'interfaces d' utilisateurs, par lesdits 
35 utilisateurs communiquant avec ledit poste central par 
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1 ' intermediaire d'au moins une premiere liaison de 
telecoininunications; 

apres qu'une demande d' utilisation d'un vehicule 
de ladite flotte est formulee, a charger/ par 
5 1 ' intermediaire d'une seconde liaison de 

telecommunications, dans un equipement embarque ^ bord 
dudit vehicule le premier code d' identification 
representatif de I'identite de 1 ' utilisateur postulant a 
utiliser ledit vehicule et des donnees d' utilisation de ce 
10 dernier; 

lorsque 1 ^ utilisateur veut prendre possession du 
vehicule, a verifier I'identite de 1 ' utilisateur par 
1 ' intermediaire d'un capteur exterieur au vehicule en 
prcduisant un second code d' identification, a comparer ce 

15 second code d' identification engendre avec le premier code 
d' identification charge dans ledit equipement embarque et 
a n'autoriser 1 ' acces au vehicule qu'en cas de concordance 
entre les deux codes d' identification. 

Grace a ces caracteristiques, 1 ' acces au vehicule 

20 necessite 1 'utilisation d'aucun objet tel que cle, carte ou 
analogue devant etre mis a la disposition de 1 ' utilisateur . 

Suivant une autre caracteristique du precede de 
1' invention, il consiste: 

- apres acces de 1 ' utilisateur postulant au 

25 vehicule, a verifier une nouvelle fois I'identite de 
1' utilisateur par 1 ' intermediaire d'un second capteur 
interieur au vehicule en produisant un troisieme code 
d' identification, a comparer ce troisieme code 
d' identification engendre avec le premier code 

30 d' identification chargfe dans ledit equipement embarque et a 
n'autoriser le demarrage du vehicule qu'en cas de 
concordance entre les premier et troisieme codes 
d' identification. 

II resulte de cette caracteristique une securite encore 

35 meilleure centre les fraudes, car la conduite du vehicule 
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n'est autoris6e qu'apres line double verification de 
1' identity de 1 'utilisateur . 

Selon d^autres particularites remarquables du precede 
de 1' invention: 

5 - il consiste a verifier I'identite de 

1' utilisateur postulant par 1 ' interitiediaire d'au moins une 
caracteristique biometrique de celui-ci et lesdits capteurs 
sent de type biometrique capables de detecter cette ou ces 
caracteristiques biometriques; 

10 - ladite caracteristique biometrique est 

I'empreinte digitale, la voix ou 1' image faciale d'un 
utilisateur postulant, 

ladite premiere liaison de telecommunications est 
une liaison t§lephonique et/ou une liaison par 1* Internet; 

15 - a 1' expiration de la periode allouee. pour 

1 'utilisation dudit vehicule, il consiste a envoyer audit 
poste central de gestion par 1' intermediaire de ladite 
seconde liaison de telecommunications, des donn^es 
d' utilisation du vehicule portant sur ladite periode 

20 d'utilisation, lesdites donnees d^utilisation etant relevees 
apr^s execution par 1 'utilisateur d'une coromande de fin 
d' utilisation; 

apres envoi desdites donnees d' utilisation du 
vehicule/ il consiste par 1 ' intermediaire de ladite seconde 

25 liaison de telecommunications, a envoyer audit poste central 
de gestion un signal representatif de 1 ' etat de fermeture du 
vehicule, et a ne proceder a la cloture de ladite periode 
d'utilisation que si ledit signal representatif de I'etat de 
fermeture du vehicule indique une fermeture correct e de 

30 celui-ci. 

L' invention a egalement pour objet un systeme 
d' exploitation d'une flotte de vehicules, caracterise en 
ce qu'il comprend: 

un poste central de gestion apte a coramuniquer 
35 par 1 ^ intermediaire d'au moins une premiere liaison de 
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telecommunications avec une pluralite d' interfaces 
d'utilisateur et par 1 ' interm§diaire d'une seconde liaison 
de telecommunications avec une pluralite d' equipements 
embarques chacun ^ bord d'un vehicule de ladite flotte, 
chacun desdits equipements comportant 

des mcyens d' emission/ reception pour 
commiiniquer avec ledit poste central de gestion par 
I'intermediaire de ladite seconde liaison de 
tfelfecommunications, 

des moyens de verification aptes a recevoir 
dudit poste central de gestion, lorsqu'une demande 
d' utilisation du vehicule concerne est formulee, un 
premier code d' identification dudit utilisateur postulant, 

un premier capteur d' identity plac6 ^ 
I'exterieur du vehicule et connects auxdits moyens de 
verification, ledit premier capteur etant agencfe pour 
engendrer un second code d' identification representatif 
d'un utilisateur postulant et 

des moyens pour n'autoriser I'acc^s au 
vehicule que lorsque lesdits moyens de verification 
constatent une concordance entre lesdits premier et second 
codes d' identification. 

Suivant d'autres particularites du syst^me 
d' exploitation de 1' invention: 

cnaque equipement embarqu^ comprend egalement un 
second capteur d' identity d'un utilisateur postulant place 
^ I'interieur du vehicule et connecte auxdits moyens de 
verification, ledit second capteur d' identity etant agence 
pour engendrer un troisieme code d' identification 
representatif dudit utilisateur postulant et il est pr^vu 
egalement des moyens pour n'autoriser le demarrage du 
vehicule que lorsque lesdits moyens de verification 
constatent une concordance entre lesdits premier et 
troisieme codes d' identification ; 

chaque equipement embarque est connecte a des 
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capteurs d'etat du vehicule et il est prevu des moyens 
capables d'envoyer audit poste central de gestion une 
pluralite de donn§es d^ utilisation du vehicule apres 
achevement d'une periode d' utilisation du vehicule, 
5 D' autres caracteristiques et avantages de la pr§sente 

invention apparaitront au cours de la description qui va 
suivre, donn6e uniquement a titre d'exemple et faite en se 
referant au dessin annexe sur lequel ' la figure unique 
montre un schema symbolique. d*un exemple de realisation 

10 d'un systeme d' exploitation d'une flotte de vehicules 
selon 1' invention. 

Dans 1' exemple de mise en oeuvre de 1' invention de la 
figure unique, on a represente un poste central de gestion 
1 qui est agenc6 pour stocker des donnees relatives aux 

15 vehicules composant la flotte a exploiter. Ce poste 
central de gestion 1 est egalement agence pour enregistrer 
des donnees de demande d ' utilisation des vehicules, 
d'emettre des donnees d'utilisation des vehicules, 
d'editer des donnees de facturation et de tenir un 

20 registre des utilisateurs affilies au service 
d' utilisation des vehicules, ce registre contenant 
notanunent un code d' identification de chaque utilisateur. 

Dans un exemple de mise en oeuvre prefere de 
1' invention, le poste central de gestion 1 peut etre forme 

25 par un serveur capable par 1 ' intermediaire de liaisons de 
telecommunications 2 et 3 de communiquer avec des 
utilisateurs souhaitant disposer temporal rement d*un 
vehicule de la flotte. 

Un utilisateur affilie peut etre equipe de son cote 

30 d'un telephone mobile 4 et/ou d'une interface 5, 
equipements a I'aide desquels il pourra formuier une 
demande d' utilisation d'un vehicule aupres du poste 
central de gestion 1. L' interface 5 peut etre un terminal 
susceptible d'etre branch^ sur 1' Internet. Dans ce cas, 

35 I'echange des donnees entre le poste central 1 et les 
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interfaces 5 peut se faire selon les concepts habituels 

sur 1' Internet. 

Toutefois, il est §galement envisageable d'utiliser 
le systeme salon 1' invention, par exemple pour mettre k 
disposition des personnels d'une entreprise les v§hicules 
de la flotte de celle-ci, les liaisons de conmiunications, 
le poste central et les interfaces d'utilisateur pouvant 
alors etre specialement congus pour les besoins de 
1' entreprise et §tre propres a celle-ci. 

Dans tous les cas d' application, il est egalement 
envisageable d'utiliser des terminaux congus specialement 
pour 1' exploitation du systeme selon 1' invention. 
L' invention n'est done pas limitee a 1' exemple specif ique 
d6crit dans lequel on utilise 1' Internet ou le reseau de 
tel^phonie mobile corome liaison de telecoirmunications 
entre le poste central de gestion 1 et les utilisateurs . 

. Le systeme d' exploitation selon 1' invention comprend 
Egalement une pluralite d' equipements de vehicule. La 
figure symbolise par le rectangle V I'un des v^hicules de 
la flotte dans lequel est place un tel equipement designe 
par la r§f6rence gen^rale 6. 

Get equipement peut se presenter sous la forme d'un 
boltier installe pres du poste de conduite du vehicule et 
comprend un calculateur de bord 7 avec lequel cooperent 
plusieurs p6riph6riques dont il coordonne et g^re le 
fonctionnement. Ainsi, le calculateur 7 est agenc6 pour 
communiquer avec des moyens 8 de gestion de I'acces au 
vehicule V et du demarrage de celui-ci. Ces moyens peuvent 
commander selectivement la commande des serrures de 
portieres et un blocage de conduite (non repr§sent6s) . Les 
moyens de gestion 8 cooperent avec une commande de 
demarrage 10 par laquelle le conducteur du vehicule V peut 
mettre en marche et couper le moteur, a condition bien 
entendu que le blocage de conduite soit lib§re. 

L' equipement 6 comprend egalement une commande de fin 
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utilisation 11 par laquelle 1 ' utilisateur peut informer 
le calculateur 7 de son souhait de mettre fin a 
1 * utilisation du vehicule V. 

Des premier et second capteurs d'identite 12 et . 13 
5 plac6s respectivement ^ I'ext^rieur du v6hicule et a 
I'interieur de celui-ci permettant de generer un code 
d* identification d' utilisateur de preference a partir de 
I'une de ses caracteristiques biometriques . Par exemple;. 
ces capteurs peuvent etre. des detecteurs d'empreinte 

10 digitale, un analyseur de signature vocale ou d' image 
faciale. Les capteurs n'ont pas n^cessairement a etre de 
meme nature, I'un pouvant relever une premiere 
caracteristique biometrique et 1' autre une seconde. lis 
sont connectes au calculateur 7 qui est a meme de comparer 

15 les codes d' identification engendres par 1 ' intermediaire 
des capteurs 12 et 13 avec des codes d' identification 
analogues memorises dans le calculateur 7. En cas de 
concordance de deux codes d ' identification compatibles, le 
calculateur 7 peut activer les moyens de gestion 8 pour 

20 autoriser soit I'ouverture des portieres, soit la 
liberation du blocage de conduite du vehicule V, 

Le calculateur 7 est egalement connecte a une 
pluralite de capteurs (non representes) repartis dans le 
vehicule V et destines a en relever des caracteristiques 

25 d'etat ou de f onctionnement , Les connexions avec ces 
capteurs sont schematisees par les fleches 14 sur la 
figure • 

Le calculateur 7 communique egalement avec un 
dispositif generateur 15 d ' informations perceptibles par 
30 1 ' utilisateur , II peut s'agir d'un affichage visuel ou 
d^un generateur vocal, par exemple. 

Une antenne 16 equipe le vehicule V et permet au 
calculateur 7 de communiquer avec le poste central de 
gestion 1 par 1 ' intermediaire d'une liaison de 
35 telecommunications 17 qui peut etre du type GSM par 
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example. Par ailleurs, une antenne 18 est destinee a 
recevoir des signaux de localisation par example de type . 
GPS pour determiner en fin d' utilisation le lieu ou le 
vehicule V va etre abandonn6, le calculateur 7 comprenant 
des moyens pour interpreter ces signaux de localisation et 
pour les envoyer au poste central 1. 

Le deroulement du proc6d6 et le fonctionnement du 

systeme d' exploitation selon 1' invention sont les 

suivants- 

Pour adherer au service d'utilisation des vehicules, 
un utilisateur se presents au poste central 1 (ou a un 
autre centre de gestion qui lui est associe a un autre 
lieu geographiquement separe du poste central 1). On 
verifie son identite et on recueille ses coordonnfees 
personnelles (et bancaires si le service est payant) qui 
sont inscrites dans la base de donnees du poste de gestion 
centrale 1. Par ailleurs, une ou plusieurs caracteristique 
biometriques de 1 ' utilisateur sont egalement relev^es, a 
savoir celles qui seront detectables par les capteurs 
biometriques 12 et 13 des equipements 6 des v§hicules V de 
la flotte et des codes d' identification correspondants 
sont engendres. Ces donnees sont conserv^es en memoire 
dans le poste central de gestion 1 tant que 1 'utilisateur 
demeure affili^ au systeme d' exploitation. 

Dhs lors, un utilisateur est dument inscrit et peut 
soit reserver un vehicule V pour un usage diff^re, soit 
directement benef icier d'un vehicule. 

Pour reserver un v6hicule, 1' utilisateur, en s' aidant 
de 1' interface d' utilisateur 5, peut s'adresser au poste 
central de gestion 1 par une communication de 1' Internet, 
securisee par tout moyen approprie connu, en passant par 
la liaison de telecommunications 2. Une procedure 
d- inscription a la reservation est proposes a 
1' utilisateur sur I'ecran de son interface, procedure par 
laquelle 1 'utilisateur peut preciser des donnees 
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d' utilisation d'un vehicule de la flotte, par example la 
date de debut de 1 ' utilisation, le type de vehicule, le 
lieu de depart et autres. Apres verification, le cas 
echeant du coiapte de 1 ' utilisateur postulant, le poste 
5 central de gestion 1 confirme la r6servation, par exemple 
en affichant sur l*6cran de 1' interface 5 des donnees 
sp6cifiques au vehicule selectionne telles que le numero 
d* immatriculation le type de v6hicule etc. ainsi que le 
lieu ou 1 ' utilisateur peut trouver le vehicule reserve le 

10 jour de debut d'utilisation venu. Cette procedure de 
reservation peut egalement se faire verbalement par 
telephone en passant par un operateur du poste central de 
gestion 1, 1 'utilisateur faisant usage de son telephone 4 
et communi quant par 1 ' intermediaire de la liaison de 

15 telecommunications 3. 

Si 1 'utilisateur postulant affilie au systeme 
d' exploitation souhaite benef icier sans reservation d'un 
vehicule V de la flotte, il se rend sur un lieu de garage ou 
se trouvent un ou plusieurs vehicules de la flotte et il 

20 prend contact telephonique avec le poste central de gestion 
1. Dans ce cas, I'appel de 1 ' utilisateur initie une 
procedure de localisation de I'appel, par 1 ' intermediaire 
d^une techniq^je de localisation connue en soi, Le lieu d'ou 
provient I'appel etant determine, 1 'utilisateur fait part a 

25 1' operateur du poste central de gestion 1 de son choix 
concernant le vehicule V qu'il veut utiliser, et le cas 
echeant apres verification du compte de 1 'utilisateur 
concerne, le poste central de gestion 1 confirme la 
possibilite d' utilisation du vehicule V souhaite • 

30 Pour permettre la mise a disposition du vehicule 

choisi, on procede a partir du poste central de gestion 1 
S la configuration du calculateur 7 de I'equipement 
embarque 6 par 1 ' intermediaire de la liaison de 
telecommunications 17 et de I'antenne 16. Le ou les codes 

35 d' identification issus de la ou des caracteristiques 
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biometriques de 1 ' utilisateur memorisees dans le post© 
central de gestion 1 sont egalement envoyes, de preference - 
de fagon securisee, et ils sont memorises dans le 
calculateur 7. Si le v^hicule a ete reserve auparavant, 
cette configuration ne se fait naturel lament que le jour 
prevu pour la prise en possession du vehicule concern^ par 
1' utilisateur. Dans 1' autre cas, elie est effectuee 
imm^diatement apres la fin de I'appel tel^phonique de 

1 'utilisateur. 

Dans les deux cas, la prise de possession par 
1' utilisateur se deroule comme suit. 

L' utilisateur peut acceder au vehicule V en 
fournissant une caracteristique biometrique au capteur 
ext6rieur 12, dans le cas represente son empreinte 
digitale. Un code d' identification correspondant est 
engendre dans le capteur 12 et compare a celui qui a ete 
memorise dans le calculateur 7 a partir du poste central 
de gestion 1 et s'il y a concordance entre les deux codes, 
le calculateur 7 active les moyens de gestion 8 pour 
d^verrouiller les serrures des portieres du vehicule V. 

L' utilisateur ayant accede au vehicule, il doit de 
nouveau se fairs connaltre en fournissant une 
caracteristique biometrique au capteur 13. Cette 
caracteristique peut etre la m^me que celle corriuuniquee au 
capteur exterieur 12, ou elle peut etre differente. Le 
code d' identification qui en resulte est de nouveau 
compare au code d' identification equivalent depose dans le 
calculateur 7. Celui-ci delivre alors une autorisation de 
d^marrage du moteur du vehicule aux moyens de gestion 8 
moyennant quoi le blocage de conduite du vehicule est 
deverrouille. L'utilisateur peut d^sormais disposer du 
vehicule, en actionnant le bouton ou la cle de demarrage 10. 

Durant la periods d'utilisation du v§hicule, le 
verrouillage et le deverrouillage des serrures de portieres 
et du blocage de conduite peuvent etre realises grace § la 
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verification de la ou des caracteristiques biometriques a 
I'aide des capteurs 12 et 13 respectivement , 

La p6riode d ' utilisation allouee etant terminee, 
1 'utilisateur doit actionner le bouton de fin 
d' utilisation 11. 

Cette action declenche les operations suivantes: 

Le vehicule Y est identifife aupres du poste central 
de gestion 1 par 1 ' intermediaire du calculateur 7 et de la 
liaison de telecommunications 17. Le poste central de 
gestion 1 envoie un signal de demande d'etat au vehicule V 
apres quoi le calculateur 7 interroge successivement les 
capteurs branches aux connexions 14. Les informations 
suivantes parmi d'autres peuvent alors etre communiquees 
au poste central de gestion 1: kilometrage actuel du 
vehicule, niveau de carburant, etat des feux d'eclairage, 
position du frein a main, lieu de garage actuel du 
vehicule, Cette derniere information pourra etre etablie 
en donnees GPS par 1 * intermediaire de I'antenne 18. 

L'utilisateur regoit sur le dispositif d' af f ichage 15 
1' invitation a quitter le vehicule, la periode d'utilisation 
est cloturee et la facturation etablie au nom de 
I'utilisateur. Par 1 ' intermediaire des moyens de gestion 8 
les serrures de portieres et le blocage de conduite sont de 
nouveau verrouilles. Auparavant, le dispositif d'aff ichage 
15 pourra eventuellement assister 1 ' utilisateur pour 
proceder correctement a 1' abandon du vehicule par divers 
messages, par exemple en I'invitant en cas d'oubli a fermer 
les portieres, a couper I'^clairage etc. 

II est a noter qu' avantageusement , le calculateur 7 
pourra rester en veille pendant les periodes de non- 
utilisation des v6hicules pour penuettre par 
1 ' intennediaire de la localisation GPS et de la liaison de 
telecommunications 17 de suivre en permanence le stock de 
v6hicules disponibles aux lieux de garage attitres du 
syst^me d ' exploitation . 
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REVENDICATIONS 



1. Precede d' exploitation d'une flctte de vehicules 
(V), caracterise en ce qu'il consiste: 

^ enregistrer dans un poste central de gestion 
5 (1) des premiers codes d' identification representatif s de 
I'identit^ d'utilisateurs affilies au service 
d' utilisation des vehicules de ladite flotte, 

^ enregistrer dans ledit posts central de 
gestion (1) des demandes d'utilisation de vehicules 
10 formulees, ^ I'aide d'interfaces d'utilisateurs (4, 5), 
par lesdits utilisateurs communiquant avec ledit poste 
central par 1 ■ intermedial re d'au moins une premx6re 
liaison de telecommunications (2, 3); 

apres qu'une demande d'utilisation d'un v6hicule 
15 (V) de ladite flotte est formulee, a charger, par 
l-intermediaire d'une seconde liaison de 

telecommunications (17), dans un equipement (6) embarque a 
bord dudit vehicule le premier code d' identification 
representatif de I'identite de I'utilisateur postulant a 
20 utiliser ledit vehicule et des donn^es d'utilisation de ce 

dernier; . 

lorsque I'utilisateur veut prendre possession du 

vehicule, . verifier I'identite de I'utilisateur par 
l-interm^diaire d'un capteur (12) exterieur au vehicule en 

25 produisant un second code d' identification, a comparer ce 
second code d' identification engendr^ avec le premier code 
d' identification charge dans ledit Equipement embarque (6) 
et a n'autoriser I'acces au vehicule qu'en cas de 
concordance entre les deux codes d' identification. 

30 2 P-oc6d6 suivant la revendication 1, caracterise 

en ce qu'il consiste, apres acc^s de I'utilisateur postulant 
au vehicule, ^ verifier une nouvelle fois I'identite de 
I'utilisateur par 1 • intermediaire d'un second capteur (13) 
interieur au vehicule en produisant un troisieme code 

35 d' identification, ^ comparer ce troisieme code 
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d' identification engendre avec le premier code 
d' identification charge dans ledit equipement eirJDarque et a 
n^autoriser le deitiarrage du v^hicule qu'en cas de 
concordance entre les premier et troisieme codes 
5 d' identification. 

3. Precede suivant I'line quelconque des 
revendications 1 et 2, caracteris§ en ce qu'il consiste S 
verifier I'identite de 1 'utilisateur postulant par 
1' intermediaire d'au moins une caracteristique biometrique 

10 de celui-ci et en ce que lesdits capteurs (12, 13) sont de 
type biometrique capables de d§tecteur cette ou ces 
caracteristiques biometriques . 

4. Precede suivant la revendication 3/ caracteris6 
en ce que ladite caracteristique biometrique est I'empreinte 

15 digitale, la voix ou 1 ' image faciale d'un utilisateur 
postulant • 

5. Precede suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce que ladite premiere 
liaison de telecommunications (2, 3) est une liaison 

20 telephonique et/ou une liaison par 1' Internet, 

6. Precede suivant I'une quelconque des 
revendications 1 a 5, caracterise en ce qu'a 1' expiration de 
la periode allouee pour 1 'utilisation dudit vehicule (V) , il 
consiste a envoyer audit poste central de gestion (1) par 

25 1 ' intermediaire de ladite seconde liaison de 
telecommunications (17) , des donnees d^ utilisation du 
vehicule portant sur ladite periode d^ utilisation, lesdites 
donnees d'utilisation etant relevees apres execution par 
1 'utilisateur d'une cemmande de fin d^utiiisation. 

30 1. Precede suivant la revendication 6, caracterise 

en ce qu' apres envoi desdites donnees d 'utilisation du 
vehicule (V), il consiste par 1 ' intermediaire de ladite 
seconde liaison de telecommunications, a envoyer audit poste 
central de gestion (1) un signal representatif de I'etat de 

35 fermeture du vehicule, et a ne proceder a la cloture de 
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ladite periode d'utilisation c^ae si ledit signal 
representatif de l'6tat de ferxaeture du vehicule indxque une 
fermeture incorrecfee de celui-ci. 

8. Systeme d' exploitation d'une flotte de vehxcules, 

caract6ris6 en ce qu'il comprend: 

un poste central de gestion (1) apte a coKununiquer 
par I'intermediaire d'au laoins une premiere liaison de 
telecoKoaunications (2, 3) avec une plurality d' interfaces 
d'utilisateur (4, 5) et par 1' intermediaire d'une seconde 
liaison de t.l.coinraunications (17) avec une pluralxte 
d.equipements (6) enO^arques chacun . bord d'un vehxcule 

(V) de ladite flotte, 

chacun desdits 6quipements embarques (6) corrportant 

des moyens d' 6mission/r§ception (7, 16) 
,5 pour conuauniquer avec ledit posts central de gestion (1) 
par I'intermediaire de ladite seconde Ixaxson de 

telecommunications (17), 

des moyens de v4rltication (7) aptes a 
recevoir dudit poste central de gestion (1), lorsqu-une 
demande d'utilisation du vehicule concern* est formulee, 
Z premier code d- identification dudit util.sateur 

postulant,^ ^ ^^^^^ ^^^^^^^ d'identltS (12) place 4 



l.e.t4rie.r du v4hi=ule et connect, auxdits 
25 verification (7), ledit premier capteur dUdentxte (12) 
,tant agenc. pour engendrer un second code 
d. identification representatif d-un utilisateur postulant 

- des moyens (8) pour n'autoriser I'acc^s au 
30 v*hicule que lorscrae lesdits moyens de verification (7, 
constatent une concordance entre lesdits premier et second 
codes d' identification. 

9 systtae d' exploitation suivant la revendicatxon 
8, caracterisfe en ce que chaque equipement embarque (6) 
35 clmprend .galement un second capteur d.identit. (13) d'un 
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utilisateur postulant place a I'interieur du v^hicule et 
connecte auxdits moyens de verification (7), ledit second 
capteur d'identite (13) etant agence pour engendrer un 
^roisieiue code d' identification representatif dudit 
5 utilisateur postulant et il est prevu egalement des moyens 
(8) pour n'autoriser le demarrage du vehicule que lorsque 
lesdits moyens de verification constatent une concordance 
entre lesdits premier et troisieme codes d' identification. 
10. Systeme d' exploitation suivant I'une quelconque 

10 des revendications 8 et 9, caracterise en ce que chaque 
equipement embarque (6) est connecte (14) a des capteur s 
d'etat du vehicule et il est prevu des moyens [1 , 16) 
capables d'envoyer audit poste central de gesticn (1) une 
pluralite de donnees d' utilisation du vehicule apr^s 

15 achevement d'une periode d'utilisation du vehicule. 
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